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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Automatisches Motorabschalt/WiederanlaOsystem 

Bei einem automatischen Motorabschalt/WiederanlaBsy- 
stem, das eine Funktion zum automatischen Abschalten und 
Wiederanlassen eines Motors auf der Basis von Betriebszu- 
standen verschledener Elemente eines mit dem Motor verse- 
henen Fahrzeugs aufweist, wobei der Abschaitzustand einer 
in Betrieb befindllchen KHmaanlage eine der Bedingungen fOr 
eine automatische Motorabschaitung darsteitt, wird bei einer 
motordrehzahlabhangigen AbschaJtung der in Betrieb befindii- 
chen Klimaanlage ein den Abschaitzustand der KHmaanlage 
anzeigendes Signal fQr eine vorgegebene Zeitdauer unter- 
drOckt bzw. verzogert, wa\hrend der durch dieses Signal eine 
automatische MotorabschaJtung verhindert wird. (32 28 561 ) 
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Patent anspriiche 




Automat isches Motorabschalt/WiederanlaBsystem zum 
automatischen Abschalten eines Motors unter ersten vorge- 
gebenen Bedingungen und 'automatischen Wiederanlassen des 
Motors unter zweiten vorgegebenen Bedingungen, mit einer 
Anlassereinrichtung zum Anlassen des Motors, einer Motor- 
abschalteinrichtung zum Abschalten des Motors, einer Kli- 
maanlage und einer Klimaanlagen-Abschalteinrichtung zur 
motordrehzahlabhangigen AuBerbetriebsetzung der Klimaanla- 
ge , gekennzeichnet durch eine Steuereinrichtung (1) zur 
Erregung der Motorabschal teinrich tung (40) zum Abschalten 
des Motors unter den einen Abschaltzustand der in Betrieb 
befindlichen Klimaanlage einschlieBenden ersten vorgegebe- 
nen Bedingungen und Erregung der Anlassereinrichtung (41) 
zum Anlassen des Motors unter den zweiten vorgegebenen 
Bedingungen und durch eine Sperreinrichtung (1), die ein 
eine AuBerbetriebsetzung der Klimaanlage bezeichnendes 
Klimaanlagensignal zumindest dann flir eine vorgegebene 
Zeitdauer unterdruckt, wenn die in Betrieb befindliche 
Klimaanlage von der Klimaanlagen-Abschalteinrichtung (1, 
30) abgeschaltet ist. 



V/22 



Oresdner Bank (Munchen) Klo. 3939 844 



Bayer. Vereinsbank (Munchen) Kta 508941 



Postscbeck (Munchen) Kta 670-43-804 



3228561 



-2- D3C 2355 

1 2. Automati sches Motorabschalt/WiederanlaBsystem nach 

Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB die Klimaanlagen- 
Abschalteinrichtung bei Abfall der Motordrehzahl auf oder 
unter einen vorgegebenen Wert zur automatischen Abschal- 

5 tung der Klimaanlage erregbar ist. 

3. Automatisches Motorabschalt/WiederanlaBsystem nach 
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB durch die 
Motorabschalteinrichtung (1,40) zur Motorabschaltung so- 

10 wohl die Brennstof f zufuhr des Motors als auch ein Zundsig- 
nal unterbrochen werden. 

4. Automatisches Motorabschalt/WiederanlaBsystem nach 
einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 

15 die Sperreinrichtung eine Verzbgerungsschal tung (62) und 
ein UND-Glied (64) aufweist und daB das die AuBerbetrieb-. 
setzung der Klimaanlage angebende Klimaanlagensignal durch 
die Verzbgerungsschaltung vor seiner Zuflihrung zu dem UND- 
Glied um eine vorgegebene Zeitdauer verzbgerbar ist. 

20 

5. Automatisches Motorabschal t/WiederanlaBsystem nach 
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das UND-Glied eine 
UND-Verknupfung von Signal en vornimmt, die das die Aufier-;^ 
betriebsetzung der Klimaanlage bezeichnende Klimaanlagen- 

25 signal und ein Signal (100) umfassen, das angibt, ob die 
Motordrehzahl einen vorgegebenen oder kleineren Wert auf- 
weist oder nicht. 

6. Automatisches Motorabschal t/WiederanlaBsystem nach 
30 einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Sperreinrichtung eine Inverterschaltung (60) zur In- 
version des die AuBerbetriebsetzung der Klimaanlage ange- 
benden Klimaanlagensignals , eine Verzdgerungsschal tung 
(62) zum Festhalten des invert ierten Ausgangssignals der 
35 Inverterschaltung fur eine vorgegebene Zeitdauer und Abga- 



- * 3228561 

-3- DE 2355 

1 be eines verzogerten Signals sowie ein UND-Glied (64) auf- 
weist, das eine UND-Verkniipfung eines durch Inversion des 
Ausgangssignals der Verzdgerungsschaltung erhaltenen Sig- 
nals und zumindest eines weiteren Signals vornimmt, das 

5 anzeigt, ob die Motordrehzahl einen vorgegebenen oder ge- 
ringeren Wert aufweist oder nicht. 

*** 
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Automat isches Motorabschal t/WiederanlaBsystem 

Die Erfindung bezieht sich auf ein automatisches Motorab- 
schalt/WiederanlaBsystem zum automatischen Abschalten ei- 
nes Motors bei Vorliegen einiger vorgegebener Bedingungen 
und sodann automatisch erfolgendem Wiederanlassen des Mo- 
tors bei Vorliegen anderer vorgegebener Bedingungen. 

Wenn ein Kraf tf ahrzeug auf LandstraBen aufgrund eines 
durch Wartezeiten an einem Verkehrssignal , durch einen 
von einem anderen Kraf tf ahrzeug verursachten Unfall Oder 
dergleichen bedingten Verkehrsstaus fur eine langere Zeit- 
dauer zum Still stand gebracht werden muB, kann der Motor 
zur Vermeidung unniitzen Brennstof fverbrauchs durch einen 
langeren Leerlauf betrieb zeitweilig abgeschaltet und so- 
dann nach Auflbsung des Verkehrsstaus wieder angelassen 
werden . 

Im Stadtverke.hr nehmen jedoch die Halte- bzw. Wartezeiten 
einen ziemlich hohen Prozentsatz der Gesamtbetriebszeit 
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1 eines Kraf tf ahrzeugs ein, so daB die hierbei ausgestoBene 
Abgasmenge in Verbindung mit dem anfallenden Brennstoff- 
verbrauch nicht vernachlassigbar ist. Auch im Stadtverkehr 
laBt sich daher bei Wartezeiten an einem Verkehrssignal 

5 und dergleichen eine manuelle Abschaltung des Motors eines 
Kraf tf ahrzeugs in Betracht Ziehen. Eine solche manuelle 
Motorabschaltung an Ampeln und dergleichen bedingt jedoch 
einen manuellen WiederanlaBvorgang , der einerseits be- 
schwerlich und mit einer gewissen Unsicherheit verbunden 
10 ist und andererseits ein verzogertes Anfahren des Kraft- 
f ahrzeugs zur Folge hat. 

Aus diesem Grunde ist bereits ein automatisches Motcrab- 
schalt/WiederanlaBsystem entwickelt worden, durch das im 

15 Stadtverkehr beim Hal ten eines Kraf tfahrzeugs an einer 
Kreuzung oder dergleichen - falls eine kurzzeitige Motor- 
abschaltung zur Verringerung des Brennstof f verbrauchs er- 
wunscht ist - der Motor automat isch abgeschaltet und so- 
dann in Abhangigkeit von einem ublichen Startvorgang Deim 

20 Anfahren eines Kraf tfahrzeugs , wie z.B. der Betatigung 
eines Kupplungspedals , automatisch wieder angelassen wird. 

Bei einem ublichen Motorabschal t/WiederanlaBsystem dieser 
Art stellt das Fehlen einer elektrischen Belastung eine 

25 Bedingung fur eine automatische Motorabschaltung dar. Bei 
einem mit einer Klimaanlage ausgestatteten Kraf tfahrzeug 
kann der Motor daher nur dann automatisch abgeschaltet 
werden, wenn sich die Klimaanlage nicht in Betrieb befin- 
det und weitere Bedingungen fur eine automatische Motorab- 

30 schaltung erfullt sind. 

Weiterhin ist zur Verringerung des Brennstof fverbrauchs 
bei einem Kraf tfahrzeug bereits vorgeschlagen worden, bei 
Freigabe des Gaspedals in hohen Motordrehzahlbereichen 
35 eine Unterbrechung der Brennstof fzufuhr zu ermbglichen. 
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1 Bei einer solchen Unterbrechung der Brennstof f zuf uhr sinkt 
jedoch die Motordrehzahl rasch ab . Da insbesondere bei 
in Betrieb befindlicher Klimaanlage der Motor starker be- 
lastet ist, zeigt der Motor hierbei die Tendenz stehen 

5 zu bleiben. Zur Verhinderung eines solchen Motorstill- 

stands wird daher in der Regel die Klimaanlage abgeschal- 
tet, wenn die Motordrehzahl einen Bezugswert, bei dem eine 
Tendenz zum Abwiirgen des Motors besteht, erreicht oder 
unter diesen Bezugswert abfallt. 

10 

Bei einem mit einer automatischen Motorabschalt/Wiederan- 
laBfunktion ausgestatteten Kraf tf ahrzeug , bei dem nach 
dem Einschalten der Motorabschal t/Wiederanlafifunktion die 
Klimaanlage automatisch abgeschaltet wird, findet somit 

15 eine automatische Motorabschal tung statt, wenn die Klima- 
anlage in der vorstehend beschriebenen Weise kurzzeitig* 
abgeschaltet wird und die anderen Bedingungen fur eine: 
automatische Motorabschal tung vorliegen. Dies wiederunr- 
hat zur Folge, daB jeweils erneut ein automatischer Wie- 

20 deranlaBvorgang durchgefuhrt werden muB t so daB die ei- 
gentlich vorgesehene automatische Motorabschaltf unktion 
nur unvollstandig zum Tragen kommt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde , ein auto- 
25 matisches Motorabschal t/WiederanlaBsystem zur Behebung 
der Nachteile des Standes der Technik derart auszugestal- 
ten, daB sich die automatische Motorabschaltfunktion in 
vollem Umfang auswirken kann und eine hohere Zuverlassig- 
keit des Motorabschal t/V/iederanlaBsy stems gewahrleistet 
30 ist. 

Diese Aufgabe wird mit den in den Patentanspruchen angege- 
benen Mitteln gelost. 

35 Erf indungsgemaB wird der Motor somit unter vorgegebenen 
Bedingungen automatisch abgeschaltet und sodann unter an- 
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1 deren vorgegebenen Bedingungen automatisch wieder ange las- 
sen, wobei eine Klimaanlage in Abhangigkeit von der Motor- 
drehzahl automatisch abgeschaltet und sodann wieder auto- 
matisch eingeschaltet wird. Zumindest der Abschaltzustand 
5 der in Betrieb befindlichen Klimaanlage wird als eine der 
Bedingungen zur Feststellung eines Berei tschaf tszustandes 
fUr eine automatische Motorabschaltung vorgegeben. Wenn 
somit zumindest die in Betrieb befindliche Klimaanlage 
in Abhangigkeit von der Motordrehzahl abschaltbar ist, 
0 besteht hierdurch die Mbglichkeit, ein einen solchen Ab- 
schaltzustand der Klimaanlage bezeichnendes Signal fur 
eine vorgegebene Zeitdauer zu unterdrucken, so daB die 
Bedingungen fur eine automatische Motorabschaltung dann 
nicht erfullt sind. 

Gemafl einem Ausf Uhrungsbeispiel des automat ischen Motorab- 
schalt/WiederanlaBsystems wird die Klimaanlage bei Abfall 
der Motordrehzahl auf Oder unter einen vorgegebenen Wert 
automatisch abgeschaltet und ein diesen Betr iebszustand 
der Klimaanlage angebendes Klimaanlagensignal mittels ei- 
ner Verzogerungsschaltung urn eine vorgegebene Zeitdauer 
verzbgert. Das automatische Abschalten und Wiederanlassen 
des Motors wird von einer Steuerschal tung gesteuert, der 
von verschiedenen MeBfuhlern und Sensoren MeBsignale be- 
zliglich der Betriebszustande verschiedener Elemente des 
Fahrzeugs bzw. Kraf tf ahrzeugs zugefuhrt werden. Das Klima- 
anlagensignal und weitere, aus diesen MeBsignalen in der 
erforderlichen V/eise ausgewahlte Signale werden einem UND- 
Glied zur Gewinnung einer UND-Bedingung fUr die Beurtei- 
lung zugefuhrt, ob eine automatische Motorabschaltung zu 
erfolgen hat oder nicht. Zu diesem Zeitpunkt wird die Ein- 
gabe des Klimaanlagensignals urn eine vorgegebene Zeitdauer 
verzbgert . 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausf Uhrungsbei- 
spielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher beschrie- 
ben. 
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1 Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild des allgemeinen Aufbaus des 
automat ischen Mo torabschal t/WiederanlaBsy stems , 

5 

Fig* 2 bis 4 schemat ische Darstellungen zur Veranschau- 
lichung von Betriebsarten der Steuerschaltung 1 
gemaB Fig. 1, wobei 

10 Fig. 2 eine Betriebsart zum Setzen bzw„ Einschal- 

ten einer automatischen Motorabschal t/Wiederan- 
lafifunktion , 

Fig. 3 eine Betriebsart zur automatischen Motor- 
15 abschaltung und 

Fig. 4 eine Betriebsart zum automatischen Wieder- 
anlassen des Motors zeigen, 

20 Fig. 5 ein Blockschaltbild der Anordnung wesentlicher 
Elemente des automatischen Motorabschal t/Wieder- 
anlaSsystems gemaB Fig. 1, 



25 



Fig. 6A eine zeitabhangige Anderung der Motordrehzahl , 

Fig. 6B den zeitabhangigen Verlauf eines Klimaanlagen- 
Abschal tsignals und 

Fig. 6C den zeitabhangigen Verlauf eines Motorabschal t- 
30 signals. 

In Fig. 1 ist der allgemeine Aufbau eines Ausfuhrungsbei- 
spiels des automatischen Motorabschal t/WiederanlaBsy stems 
dargestellt, wobei die Bezugszahl 1 eine Steuerschaltung 
35 in Form eines Mikrorechners bezeichnet, der eine zentrale 
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1 Datenverarbeitungseinrichtung, die nachstehend vereinfacht 
als Zentraleinheit CPU bezeichnet ist, einen Direktzu- 
griffsspeicher RAM, einen Festspeicher ROM, eine Eingabe/ 
Ausgabe-Schnittstellenschaltung I/O und dergleichen auf- 

5 weist. Der Steuerschal tung 1 werden von verschiedenen MeB- 
fuhlern und Sensoren MeBsignale zugefUhrt. 

Die Bezugszahl 10 bezeichnet einen Hauptschalter, durch 
den eine automatische Motorabschal t/WiederanlaBfunktion 

10 gesetzt bzw. eingeschaltet oder aufgehoben bzw. abgeschal- 
tet wird. Wenn der Hauptschalter 10 nach einem in ublicher 
Weise erfolgten Anlassen ries Motors unter vorgegebenen 
Bedingungen betatigt wird, wird die automatische Motorab- 
schalt/WiederanlaBfunktion gesetzt bzw. eingeschaltet . 

15 Danach kann die automatische Motorabschal t/WiederanlaB- 
funktion durch erneute manuelle Betatigung des Hauptschal- 
ters 10 wieder aufgehoben bzw. abgeschaltet werden. Dar~ 
uberhinaus ist die automatische Motorabschal t/WiederanlafB- 
funktion auch unter vorgegebenen Bedingungen automatisch 

20 aufhebbar bzw. abschaltbar, worauf nachstehend noch naher 
eingegangen wird. 

Die Bezugszahl 12 bezeichnet einen Fahrzeuggeschwindig- 
keitsfuhler fur die Ermittlung, ob sich das Fahrzeug in 

25 Bewegung oder im Stillstand befindet. Das Ausgangssignal 
des Fahrzeuggeschwindigkeitsfuhlers 12 wird fur die Beur- 
teilung verwendet, ob der Motor automatisch abgeschaltet 
worden ist. Die Bezugszahl 14 bezeichnet eine Zundschal- 
tung, deren Zundimpulssignale der Steuerschal tung 1 zuge- 

30 flihrt werden, wo sie als Motordrehzahlsignal verarbeitet 
werden. Wie nachstehend noch naher beschrieben ist, dient 
dieses Motordrehzahlsignal zur Beurteilung verschiedener 
Bedingungen hinsichtlich des Setzens der automatischen 
Motorabschalt/WiederanlaBfunktion , des automatischen Ab- 

35 schaltens oder Wiederanlassens des Motors sowie der Aufhe- 
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1 bung der automat i schen Motorabschal t/WiederanlaBfunk tion . 
Die Bezugszahl 16 bezeichnet ein Kupplungspedal, wahrend 
die Bezugszahl 18A einen oberen Kupplungsschal ter und die 
Bezugszahl 18B einen unteren Kupplungsschal ter bezeichnen, 
5 die mit dem Kupplungspedal 16 in Wirkverbindung stehen 
und von diesem gedffnet und geschlossen werden. Beide 
Schalter dienen zur Ermittlung des BetsLtigungsausmaBes 
des Kupplungspedals 16. Der obere Kupplungsschal ter 18A 
wird geschlossen, wenn das Kupplungspedal 16 bis zu einem 

10 vorgegebenen Prozentsatz des vollen Pedalweges von z.B. 
30 % oder mehr durchgetre ten wird, wodurch ein Signal, 
das anzeigt, daB das Kupplungspedal 16 bis zu einem Ausmafl 
von 30 % oder mehr betatigt worden ist, der Steuerschal- 
tung 1 zugefuhrt wird, die daraufhin die verschiedenen 

15 Elernente und Stellglieder des Regelkreises dahingehend 
steuern kann , daB keine Motorabschaltung zu erfolgen hat. 
Der untere Kupplungsschal ter 18B wird bei vollem Durchtre-' 
ten des Kupplungspedals 16 geschlossen, wodurch der Steu- 
erschaltung 1 ein Signal zugefuhrt wird, das ein automatic 

20 sches Anlassen des Motors ermbglicht. 

Der Motor 20 ist mit einem bei Erreichen eines vorgegebe- 
nen Temperaturwertes des Motorklihlwassers erregbaren Was- 
sertemperaturf uhler 22 sowie einem von einem vorgegebenen 

25 Motoroldruck erregbaren hydraul ischen 0 ldruckschal ter 24 
versehen, deren Ausgangssignale der Steuerschaltung 1 zu- 
gefuhrt werden. Die Bezugszahl 26 bezeichnet einen Urn- 
schalter zur Anzeige des Stromerzeugungszustandes eines 
Generators, der im Betrieb des Generators geoffnet wird. 

30 Die Bezugszahl 28 bezeichnet einen Batteriespannungssensor 
zur Ermittlung des Batteriezustandes , wahrend die Bezugs- 
zahl 30 einen Magnetschal ter zur Steuerung des Betriebs 
einer Klimaanlage bezeichnet, der im Betrieb der Klimaan- 
lage geschlossen ist. 
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1 Die Bezugszahl 32 bezeichnet einen Frontscheinwerf erschal- 
ter zum Einschalten unci Abschalten der Frontscheinwerf er, 
wahrend die Bezugszahl 34 einen Scheibenwischerschalter 
zur Ermittlung des Betriebszustandes einer Scheibenwi- 
5 scheranlage bezeichnet. Mit Hilfe der Schalter 30, 32 und 
34 wird die Verwendung elektrischer Verbraucher, wie der 
Frontscheinwerf er ermittelt, d.h., liber diese Schalter 
wird f estgestellt , ob die zugehorigen elektrischen Gerate 
als hohe elektrische Last wirken. Die Bezugszahl 36 be- 
0 zeichnet einen Fahrtrichtungssignalschalter , uber den er- 
mittelt wird, ob das Fahrzeug eine Linksabbiegung (Reehts- 
abbiegung im Falle von Linksverkehr ) durchzuf uhren hat 
Oder nicht, wahrend die Bezugszahl 38 einen Turschalter 
bezeichnet, mit dessen Hilfe der gebffnete oder geschlos- 
5 sene Zustand einer dem Fahrersitz zugeordneten Fahrzeugtur 
ermittelt wird. Von dies<=sn Signalen dient das erstere als 
Eingangssignal zur Beurteilung einer automatischen Motor- 
abschaltbedingung, wahrend das letztere als Eingangssignal 
zur Beurteilung einer Setzbedingung sowie einer Aufhe- 
bungsbedingung der automatischen Motorabschalt/Wiederan- 
laBfunktion dient. Die Bezugszahl 50 bezeichnet einen 
Steigungs/Gefallefuhler , der ermittelt, ob eine Fahrbahn- 
steigung Oder ein Fahrbahngef alle einen vorgegebenen Wert 
(von z.B. 2°) uberschreitet oder nicht, und bei Uber- 
schreiten des vorgegebenen tfertes eingeschal tet wird. Die 
Bezugszahl 52 bezeichnet einen Leer lauf schalter , der er- 
mittelt, ob der Motor im Leerlauf betrieben wird oder 
nicht, und im Leerlauf zustand des Motors geschlossen wird. 
Die Bezugszahl 54 bezeichnet einen Nebelscheinwerf erschal- 
ter fur die Ermittlung, ob sich eine Nebelscheinwerf eran- 
lage in Betrieb befindet oder nicht. 

Wenn die automat ische Motorabschalt/Wiederanlaflfunktion 
uber den Hauptschalter 10 eingeschal tet wird und die vor- 
gegebenen Bedingungen erfullt sind, erfolgt das automati- 
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1 sche Abschalten und Wiederanlassen des Motors 20 in der 
nachstehend beschriebenen Weise. 

Sind die Motorabschal tbedingungen erfiillt, flihrt die Steu- 
5 erschaltung 1 einem Brennstof f unterbrechungsrelais 40 ein 
Motorabschaltsignal 44 zu, wodurch das Brennstof f unterbre- 
chungsrelais 40 wiederum einem nicht dargestell ten Brenn- 
stof fun terbrechungssoleno id en des Brennstof fzufuhrsy stems 
des Motors 20 ein Brennstof funterbrechungssignal 51 und 

10 der ZUndschaltung 14 ein Ziindungs-Unterbrechungssignal 
60 zuf'Uhrt, so daB der Motor abgeschaltet werden kann. 
Zur automatischen Motorabschal tung kann auch nur die ZUn- 
dungsunterbrechung ohne gleichzeitige Unterbrechung der 
Brennstof fzufuhr in Betracht gezogen werden, jedoch ist 

15 hierbei nachteilig, daB sich das Fahrverhal ten des Fahr- 
zeugs verschlechtert , weil der Motor ggf . zum Weiterdrehen 
neigt. 

Wenn dagegen bei eingeschal teter automatischer Motorab- 
20 schalt/WiederanlaBfunktion und abgeschal tetem Motor das 
Kupplungspedal 16 zum SchlieBen des unteren Kupplungs- 
schalters 18B voll durchgetreten wird und darliberhinaus 
die anderen, nachstehend noch naher beschriebenen Bedin- 
gungen fiir ein automatisches Anlassen des Motors erfiillt 
25 sind, fUhrt die Steuerschal tung 1 einem Anlasserrelais 
41 ein Motorstartsignal 46 zu, wodurch der Anlasser 42 
erregt wird und der Motor 20 angelassen werden kann. 

Nachstehend wird unter Bezugnahme auf die Fig. 2 bis 4 
30 naher auf die jeweiligen Betriebsarten des automatischen 
Motorabschalt/WiederanlaBsystems gemaB Fig. 1 eingegangen , 
und zwar insbesondere auf das Setzen der automatischen 
Motorabschalt/WiederanlaBfunktion sowie den Motorabschal t- 
betrieb und den MotoranlaBbetrieb nach erfolgtem Setzen 
35 der automatischen Motorabschalt/WiederanlaBfunktion . In 



i 
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1 Fig. 2 ist das Setzen bzw. Einschalten der automata schen 
Motorabschal t/WiederanlaBfunktion veranschaulicht , was 
erfolgen kann , wenn eine UND-Verknupfung der in Fig. 2 
dargestell ten und nachstehend wiedergegebenen funf Bedin- 

5 gungen erflillt ist; 

1. ) Die automatische Motorabschal t/WiederanlaBfunktion 
ist aufgehoben. 



10 2.) Der Hauptschalter zum Setzen der automat ischen Motor- 
abschalt/WiederanlaBfunktion ist geschlossen bzw. ein- 
geschaltet . 

3. ) Der Motor dreht sich mit einer Drehzahl von z.B. 400 
15 ± 50 min"* 1 oder mehr. 

4. ) Der Generator ist in Betrieb. 

5. ) Die Fahrzeugtur auf der Seite des Fahrersitzes ist 
20 geschlossen (was liber den Turschalter 38 ermittelt 

wird) . 

Bezliglich der Aufhebung des Setz- bzw. Einschaltzustandes 
der automat ischen Motorabschal t/WiederanlaBfunktion gemaB 

25 Bedingung 1 werden zwei Falle unterschieden , namlich ei- 
nerseits eine manuelle Aufhebung durch Betatigung bzw. 
Drucken des Haup tschal ters 10 und andererseits eine auto- 
matische Aufhebung bzw. Abschaltung. Auf diese beiden Fal- 
le wird nachstehend noch naher eingegangen. Die Beurtei- 

30 lung, ob sich der Motor dreht oder nicht, erfolgt liber 
die Ermittlung der Motordrehzahl gemaB Bedingung 3) in 
Verbindung mit der Feststellung des S tronierzeugungszustan- 
des des Generators gemaB Bedingung 4). Hierdurch laBt sich 
zuverlassig feststellen, ob sich der Motor dreht oder 

35 nicht. 
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In Fig. 3 ist die Betriebsart der automatischen Motorab- 
schaltung veranschaul icht . Hierbei erfclgt eine automata.- 
sche Motcrabschaltung, wenn die in Fig. 3 veranschaulichte 
UND-Verkniipfung der nachstehend wiedergegebenen Bedingun- 
gen 1 bis 13 erfUllt ist: 

1. ) Die automatische Motorabschalt/WiederanlaBf unktion 

ist gesetzt bzw. eingeschal tet . 

2. ) Die Motordrehzahl weist einen vorgegebenen Wert von 

z.B. 850 min" 1 Oder weniger auf. 

3. ) Der obere Kupplungsschal ter 18A und der untere Kupp- 

lungsschalter 18B sind beide gebffnet, d.h., das Kupp- 
lungspedal 16 ist nicht bis zu einem vorgegebenen Be- 
trag Oder mehr durchgetre ten worden. 

4. ) Der Fahrtr j chtungssignalschal ter 36 ist gebffnet, 

d.h., es wird kein Linksabbiegungssignal (Rechtsabbie- 
gungssignal) abgegeben. 

5. ) Der Frontscheinwerferschalter 32 ist geSffnet. 

6. ) Der Scheibenwischerschal ter 34 ist gebffnet. 

7. ) Der Wassertemperaturf Uhler 22 ist abgeschaltet , d.h., 

die Temperatur des Motorkuhlwassers bleibt innerhalb 
eines bestimmten Temperaturbereiches von z.B. 75°C 
bis 105°C. 

8. ) Der Magne tschalter 30 der Klimaanlage ist geoffnet. 

9. ) Nach einem Anlassen des Motors durch das automatische 

Motorabschalt/V/iederanlaBsystem ist eine vorgegebene 
Zeitdauer von z.B. 4 Sek. verstrichen. 
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10. ) Das Fahrzeug befindet sich im Stillstand. 

11. ) Der Steigungs/GefallefUhler 50 1st abgeschalte t . 

12. ) Der Leerlauf schal ter 52 1st geoffnet. 

13. ) Der Nebelscheinwerf erschal ter 54 ist geoffnet. 

Von den vorstehend beschriebenen Bedingungen ist die Be- 
dingung 2), daB die Motordrehzahl einen Wert von 850 min -1 
Oder weniger aufweist, unter Beriicksichtigung der Tatsache 
vorgegeben, daB bei einem Schnellauf keine automatische 
Motorabschaltung erfolgen soil, wahrend die Bedingung 3) 
aus dem Grund vorgesehen ist, daB das Kupplungspedal nur 
bei einem Anlassen des Motors oder einem Gangwechsel belm 
Schalten betatigt wird und bei diesem System der Motor 
durch Betatigung des Kupplungspedals wieder angelassen 
we r den kann . 

Die Bedingung 4) ist vorgegeben, da der Fahrer bei einem 
Linksabbiegen ( Rechtsabbiegen ) des Fahrzeugs seine Auf- 
merksamkeit auf etwaige entgegenkommende Kraf tfahrzeuge 
und dergleichen rlchten muB und hierbei eine Motorabschal- 
tung unzweckmaBig ist. Die Bedingungen 5, 6, 8 und 13 sind 
zur Beurteilung einer Motorabschaltung vorgegeben, urn eine 
UbermaBige Batterieentladung aufgrund einer Motorabschal- 
tung bei hoher elektrischer Last zu verhindern. Die Bedin- 
gung 7) ist zur Verhinderung einer Motorabschaltung in 
niedrigen und hohen Temperaturbereichen des Motorkuhlwas- 
sers vorgegeben, da in solchen Temperaturbereichen ein 
Anlassen des Motors mit Schwierigkeiten verbunden ist. 
Die Bedingung 9) dient zur Verhinderung einer Wiederholung 
des automatischen Abschaltens und Wiederanlassens des Mo- 
tors innerhalb einer kurzen Zeitdauer. Die Bedingung 10), 
daB sich das Fahrzeug im Stillstand befindet, wird in Ab- 
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1 hangigkeit vom Auftreten einer Pege landerung des Ausgangs* 
signals ( Impulsf olgesignal ) des Fahrzeuggeschwindigkeits- 
fuhlers 12 ermittelt. 

5 Bei dem vorstehend beschriebenen autcmatischen Motorab- 
schalt/WiederanlaBsystem dienen somit das Motordrehzahl- 
signal und das als Funktion der Betatigung des Kupplungs- 
pedals erzeugte Kupplungssignal als Bedingungen fUr die 
Beurteilung, ob der Motor automatisch abgeschaltet werden 
10 soli Oder nicht. 

in Fig, 4 ist die Betriebsweise bei einem automatischen 
Anlassen des Motors durch die Motorabschal t/Wiederanlaft- 
funktion veranschaulicht . Wie Fig, 4 zu entnehmen ist, 
15 erfolgt ein au tomatisches V/iederanlassen des Motors, wenn 
eine UND-Verknupfung der, nachstehend wiedergegebenen Be- " 
ciingungen 1 bis 4 erfullt ist: 

1 . ) I) i o automat Lsche Motorabschal t/WiederanlaBf unktion 
20 ist gesetzt bzw. eingeschaltet . 

2. ) Die Motordrehzahl liegt unter einer Solldrehzahl von 

z.B. 50 min*"" 1 oder weniger. 

25 3.) Der Generator erzeugt keinen Strom. 

4,) Der untere Kupplungsschal ter 18B ist geschlossen, 
d.h., das Kupplungspedal ist voll durchgetreten . 

30 Die vorstehend genannten Bedingungen 2 und 3 dienen zur 
Beurteilung eines Motors tillstands . Das Motordrehzahlsig- 
nal findet in Verbindung mit dem Generatorzustandssignal 
Verwendung, da auf diese Weise auch dann eine zuverlassige 
Beurteilung der Motordrehbewegung erfolgen kann, wenn ei- 

35 nes der beiden Signale aufgrund dieser oder jener Ursache 



3228561 



-17- DE 2335 

1 trotz einer Motordrehbewegung der Steuerschaltung 1 nicht 
zugefiihrt wird. 

Die Aufhebung bzw. Abschaltung der gesetzten autcmati schen 
5 Motorabschalt/WiederanlaBfunktion erfolgt f olgenderinaBen : 

A) Aufhebung durch manuelle Betatigung: 

Wenn nach erfolgter Betatigung des Hauptschal ters 10 
10 dieser erneut betatigt bzw. gedrlickt wird, wird der 

Setzzustand der automat ischen Mo torabschal t/Wiederan- 
laBfunktion aufgehoben. 

B) Automatische Aufhebung: 

15 

1. Wenn der Motor durch manuelle Betatigung des Zund- 
schloBschalters wieder angelassen wird, 

2. wenn die Fahrzeugtur auf der Seite des Fahrersitzes 
geoffnet wird, 

20 3. wenn die Batteriespannung abgefallen ist und 

4. wenn eine vorgegebene Zeitdauer von z.B. 2 Sek. ver- 
strichen ist, bis die Motordrehzahl bei einem Wiederan- 
lassen des Motors durch die automatische Motorabschal t/ 
WiederanlaBfunktion einen bestiminten Drehzahlwert von 

25 z.B. 550 min" 1 erreicht. 

In samtlichen vorstehend genannten Fallen wird die gesetz- 
te Motorabschal t/WiederanlaBfunktion automatisch aufgeho- 
ben bzw. abgeschaltet. Die vorstehend genannte Bedingung 

30.1) ist fur den Fall vorgegeben, daB bei einem Wiederanlas- 
sen des Motors durch manuelle Betatigung des ZUndschloB- 
schalters trotz vorher automatisch erfolgter Motorabschal - 
tung durch die Motorabschal t/WiederanlaBfunktion , diese 
aufgehoben werden muB, damit eine erneute Anlasserbetati- 

35 gung durch die automatische Motorabschal t/WiederanlaBfunk- 
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1 tion verhindert wird. Die Bedingung 2) ist unter Beruck- 
sichtigung eines Fahrerwechse Is vorgegeben und beinhaltet 
eine Aufhebung der automatischen Motorabschalt/Wiederan- 
laBfunktion bei einer Betatigung des Turschalters 38, da- 

5 mit ein mit der automatischen . Motorabschal t/WiederanlaB- 
funkticn nichb vertrauter neuer Fahrer nicht verwirrt wer- 
den kann. Die Bedingung 3) ist vorgegeben, da bei Auf- 
rechterhaltung des Setz- bzw. Einschaltzustandes der auto- 
matischen Motorabschalt/WiederanlaBfunktion bei abgefalle- 
xo ner Batteriekapazi tat ein Wiederanlassen des Motors mit 
Schwior Lp.kei ten verhunden ist. Gle ichermaBen ist die Be- 
dingung 4) unter Berlicksicht igung einer verringerten Bat- 
Lor Loknpazi tat vorgegeben und beinhaltet eine Aufhebung 
der automatischen Motorabschal t/Wiederanlaflf unk tion , wenn 
X5 der Motor bei Vorliegen der Bedingung 4) wieder angelassen 
wird, so daB der Motor danach nur noch mit Hilfe des iibli- 
chen ZundschloBschal ters angelassen und zum Stillstand ge- 
bracht werclen kann. 

20 In Fig. 5 ist die Anordnung wesentlicher Telle des automa- 
t i schen Mo torabschal t/WiederanlaBsystems veranschaul ich t . 
GemaB Fig. 5 wird das Ausgangssignal des Magnetschalters 
30 in der Steuerschal tung 1 liber einen Inverter 60 und ei- 
ne Verzdgerungsschal tung 62 einem Eingang eines UND-Glie- 

25 des 64 zugefuhrt. Dem anderen Eingang des UND-Gliedes 64 
wird ein Signal 100 zugefuhrt, das den UND-Zustand der 
vorstehend beschriebenen anderen Motorabschal tbedingungen 
bezeichnet . 

30 Wenn das Gaspedal bei einer hohen Drehzahl des Motors 20 
und in Betrieb befindlicher Klimaanlage freigegeben wird, 
ttillt die Motordrehzahl in der in Fig. 6A veranschaul ich- 
ten Weise rasch ab , da durch die Freigabe des Gaspedals 
die dem Motor zuzufuhrende Brennstoffmenge verringert bzw. 

35 unterbrochen wird. 
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1 Zu einem Zeitpunkt t ± , bei dem die Motordrehzahl eine Be- 
zugsdrehzahl R R£F (von z.B. 850 min" 1 ) erreicht, bei der 
eine Tendenz zum Stehenbleiben bzw. AbwUrgen des Motors 
besteht, wird der Magnetschalter 30 in der in Fig. 6B dar- 

5 gestellten Weise abgeschal tet . Zum Zeitpunkt t bei dem 
die Motordrehzahl nach allmahlichem Wiederanstieg die Be- 
zugsdrehzahl R REF wieder Uberschreitet , wird der Magnet- 
schalter 30 wieder eingeschaltet bzw. geschlossen. 



0 



0 



Bei gesetzter bzw. eingeschalteter automatischer Motorab- 
schal t/WiederanlaBfunktion wird das Ausgangssignal des 
Magnetschalters 30 von dem Inverter 60 und der Verzbger- 
ungsschaltung 6.? urn eine Verzbgerungsze i t t d (von z.B. 0,5 
bis 2 Sek.) verzdgert. Die Verzbgerungszei t t rf 1st ausrei- 
chend groBer als die Zeit t QFF gewahlt, wahrend der der 
Magnetschalter 30 abgeschal tet bzw. geoffnet ist. Dies hat 
zur Folge, daB auch bei Vorliegen der anderen Motorab- 
schaltbedingungen wahrend der Zeit t QFF ein den Einschalt- 
zustand der Kl imaanlage bezeichnendes Signal dem UND-Glied 
64 zugefuhrt wird, so daB das Motorabschal tsignal 44 in 
der in Fig. 6C veranschaulich ten Weise auf hohem Pegel 
verbleibt und keine automatische Motorabschal tung erfolgt. 

Die Verzbgerungszeit t d entspricht somit der Unterdruk- 
kungszeit des Kl imaanlagen-Abschal tsignals , das als MeB— 
signal von dem Magnetschalter 30 in dessen Abschaltzustand 
bzw. Offnungszustand abgegeben wird. 

Bei dem vorstehend beschriebenen automatischen Motorab- 
schal t/WiederanlaBsystem , das eine Funktion zum automati- 
schen Abschalten und Wiederanlassen des Motors auf der Ba- 
sis von Betriebszustanden verschiedener Elemente des 
mit dem Motor versehenen Fahrzeugs aufweist, wobei der Ab- 
schaltzustand einer in Betrieb befindlichen Klimaanlage 
eine der Bedingungen fur eine automatische Motorabschal- 
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1 lur>}', (Jarslol .1 t , w i rd som.it be i einer mo tord re hzahlabh anti- 
gen Abschaltung der in Betrieb befindlichen Klimaanlage 
ein den Abschaltzustand der Klimaanlage anzeigendes Signal 
flir eine vorgegebene Zeitdauer unterdruckt bzw. verzbgert , 

5 wahrend der eine automatische Motorabschal tung durch die- 
ses Signal verhindert wird. 

***** 
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